esp@cenet Ansicht [Dokument] 



Seite 1 von 1 



Vehicle seats 



Veroffentlichungsnummer DE2729639 



Verdfrentllchungsdatur 
Erfinder 

Anmelder: 
Klassinkation: 

- Internationale: 

- Europ^lsche: 
Anmeldenummer: 
PrioritStsnu m mer( n ) : 



1978-01-05 

PALLANT JOSEPH (GB); JOHNDROW JOHN 
PAUL (GB) 

TURNER WILLENHALL LTD H R 
B60N1/06 

B60N2/12; B60N2/22; B60N2/23; B60N2/235 
DEI 9772729639 19770630 
GB19760027562 19760702; GB19760049594 
19761127 



Auch verdffentlicht als 

US4131316(A1 
NL7707310(A) 
LU77668 (A) 
JP53022223 (A 
FR2356537 (A1 

Mehr » 



Report a data error he 



Keine Zusammenfassung verfCigbar fur pE2729639_ ^^^ (/a^^^^ ^ 
Zusammenfassung der korrespondierenden Patentschrift US4131316 

An adjustable reclining mechanism for a vehicle 
seat is combined with a linkage which translates 
folding of the backrest into forward or reanA^ard 
movement of the seat, the reclining mechanism 
including a rectilinearly displaceable toothed 
member co-operable with a pawl to hold the seat 
base and the backrest in selected positions of 
adjustment, of which the following is a 
specification. 
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Fahrzeugsitz xnit verstellbarer Rflekenlehne 



Patentansprtiche 

/ 1 a Einstellvorrlchtting ftir einen Fahrzeugsltz, g e k e n n 
zelchnet durch eln erstes und eln zweltes Ele- 
ment, die schwenkbar verbunden sind, eln liSngselement 
an dem ersten Element, das mit dem zweiten Element In 
iUtihtoglgkeit von der relativen Schwenkbewegung zwlschen 
dem ersten und zweiten Element in LMngsrichtung ver- 
schiebbar ist, und ein Verriegelungselement , das an dem 
ersten Element angeordnet ist and die LMngsverschlebung 
d^s LSngselements und dadurch die relative Schwenkbewe- 
gung zwlschen dem ersten und zweiten Element verhlndert. 

2 • Vorrichtung nach Anspruch 1 , dadurch g e k e n n - 

zeichnet, daB das Ltogselement eine Zahnstange 
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1st, die an dem ersten Element geradllnlg verschlebbar 
geftihrt Ist^.und daS das Verrlegeltingselement aus elnem 
Zahnelement besteht, das mlt der Zahnstange unter der 
Steuerung elner durch elnen Hebel betMtlgbi&ren Kurven-* 
scheibe in und auBer Elngrlff brlngbar 1st. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch g e k e n n - 

ze Ichne t , dafi die Kurvenschelbe oder der Hebel 
durch elne Feder In elne Stellung. vorgespannt 1st, In 
der die Zahnstange und das Zahnelenent In Elngrif £ 
stehen. 

4. Vorrichtung nach elnem der Ahsprtiche 1 bis 3, dadurch 
gekennzelchnet , dafi das IiMngselexneht mlt 
dem zwelten Element durch elne Stange* schwenkbar ver-* 
biinden 1st. 

5. Vorrichtung nach elnem der Ansprttche 1 bis 3, dadurch 
geke nn zel chn et , dafi das LMngselement xnlt 
dem zwelten Element durch elne S^tlft- und Schlltzver- 
blndung verbunden 1st* 

6. Vorrichtung nach elnem der Ahsprtiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzelchnet , dafi das erste Element 
durch elne Halterung vor* und rdckwilrts verschlebbar 
ge lager t 1st, dafi das erste und. zwelte Element durch 
elne Stange verbunden slnd, die auch mlt* der Halterung 
unterhalb der Schwenkverblndungen der belden Elemente 
verbunden 1st, und dafi das zwelte Element unabh.Mnglg 
von dem ersten Element mlttels des L&igselements schwenk- 
bar 1st, wobel die Anordnung der art 1st, dafi, wenn das 
Verrlegelungselement von dem LSLngselement gelOst 1st, 
durch Klppen dies zwelten Elements die Stange urn ihre 
Schwenkverblndung mlt der Halterung schwenkt xind da- . 
dturch das erste Element verschlebt. 
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7. Vorrlchtung nach einem der AnsprOche 1 bis 5, g e k e n n 
zeichnet durch eine Verschiebeelnrlchtung, um 
das erste Element vor- \ind rUckwMrts verschiebbar 2u la- 
gern, eine Einrichtung zur Umv/andlung der Schwenkbewegung 
des zweiten Tells in eine Verschlebebewegung des ersten 
Tells, und eine Klinkeneinrichtiing zur Verhinderung der 
Sdiwenkbewegung des zweiten Tells, wobel ein Betatlgungs- 
element mit der Kllnkeneinrichtung iiber eine ein Spiel 
aufweisende Kupplung verbimden ist, die eine von dem 
BetMtigungselement unabhSngige Bewegung der Kllnkenein- 
richtung erm&gllcht, die in die Verriegeltmgsstellung 
vorgespannt 1st. 

8. Vorrlchtung nach einem der AnsprUche 1 bis 7, dadurch 
gekennzelchnet, daB das zweite Element 
in elner Rlchtung relativ zu dem ersten Element durch 
eine Feder vorgespannt ist, die zwischen dem ersten Ele- 
ment und der Stange angeordnet ist, die an dem ersten 
Element schwenkbar befestlgt und mit dem zweiten Element 
Qber d€is L&igselement Oder eine weitere Stange verbunden 
1st, die das LSngselement mit dem zweiten Element ver- 
blndet* 

9. Fahrzeugsitz mit elner SitzflSche, einer Wlckenlehne und 
elner Halterung zur vor- und rUckwHrts verschlebbaren An- 
ordnung der SitzflMche, dadurch gekennzelch- 
net, daB die RQckenlehne und die SitzflSche durch 
eine Stange verbunden slnd, die mit der Halteruncr unter- 
halb ihrer Schwenkverbindungen mit der ROckenlehne und 
der SitzflMche schwenkbar verbunden ist, und daB eine 
lOsbare Verriegelungselnrichtung die Stange in elner 
£e8ten Drehlage hMlt, dafi die RUckenlehne mit der Sitz- 
flftciie an elner Stelle schwenkbar verbunden 1st, die von 
ihrer Schwenkverbindung mit der Stange um eine bestlnmte 
Strecke entfemt let, wobel die Anordnung derart 1st, 
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daB, wenn die Verrlegelungseinrlchtung gslOist wlrd» belm 
Kippen der RQckenlehne . die Stange urn Ihre Schwenkverblndung 
mlt der Ifalterung geschwenkt und dadurch die Sl^zfl^che 
verschoben wird. . . 

10« (*ahrzeugsltz, bestehend aus elner SltzflSche, elner 

RQckenlehne r die mlt der Sltzfl^che schvenkbar verbunden 
Istr elner Verschlebeelnrlchtung, die die SltzflMche 
vor-» und rtickw^rts verschlebbar trUg^, elner Elnrlch- 
tung zur Unwandlung der Klppbewegung der Rttckenlehne 
In elne Verschlebebewegung der Sltzf ISch'e und elne 
Kuppluhg, die die Klppbewegung der Rttckenlehne verhindert:, 
dadurch gekennze Ichnet^ daB eln BetMtl- 
gungselement mlt: elner Kllnkenelnrlchliung ttber elne eln 
Spiel aufwelsende Verblndung verbunden 1st, die elne 
BeWegung der Kupplung unabhMnglg von dem BetMtlgungs-* 
element zulSLBtr und daB die Kupplung In elne Verrlege- 
lungsstellung vorgiespannt 1st. 

11 • Fahrzeugsltz nach Anspruch 10, dadurch g e k e n n - 
zelchnet, daB die Elhrlch tung zur Umwandlung 
der Bewegiing an jeder Selte des Sltzes vorgesehen 1st 
und elne erste Stange, die die SltzflSche und die Rttcken- 
lehne schvenkbar verblndet und mlt elnem Ftthirungselement 
unterhalb seiner Schwezikverblndungen mlt dem Rttcksltz 
und der SltzflMche schwenkbar verbunden Ist, \md elne 
zwelte Stange aufwelst, die ebenfalls mlt der Rttcken- 
lehne und der Sltz£l&che schwenkbar verbunden 1st, wo- 
bel die Anordnung derart lst# daB, wenn die Klinken- 
elnrlc^tung gelttst wlrd, die Klppbewegung der iMlcken-r 
lehzie die erste Stange uin das Ftthrungselement schweidct 
und dadurch die Sltzflftche ttber die Schwenkverblndung 
mlt dleser Und der ersten Stange vorwflrts bewegt. 

12. Fahrzeugsltz nach Anspruch 11, dadurch g e k e n n - 
zelchnet , daB das GestHnge und die Kllnkeneln* 
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richtung an belden Selten des Sitzes vorgesehen slnd, und 
dafi die belden Klinkeneinrichtungen unabhMnglg voneirt- 
ander verstellbar sind. 

13* Fahrzeugsltz nach einem der Ansprtlchc 10 bis 12, q e - 
kennzeichhet , durch elnen Elnstelljnechanis*- 
mus, der von den Be tHtlgungselement fiber die das Spiel 
aufweisende Verbindung betMtigbar 1st, wobel die An- 
ordnung derart 1st, dafl, wenn das BetMtlgungselenent 
aus elner neutralen Stellung In elner Richtung ver- 
stellt wlrd, die Klinkeneinrichtungen betatlgt werden, 
wobel die das Spiel aufweisende Verbindung unwirksar^ 
1st, und wenn das BetMtigungselenent in der entgegen- 
gesetzten Richtung verstellt wlrd, die Bins telle Inrich- 
tung betMtlgt wlrd, jedoch die das Spiel aufweisende 
Verblndimg die BetStigung der Klihkenelnrlchtung 
verhindert. 

14. Fahrzeugsltz nacii einem der AnsprUche 10 bis 13, dadurch 
gekennzeichnet , dafi slch das BetHtlgungs- 
element zwischen den belden Selten des Sitzes erstreckt 
und die Klinkeneinrichtungen an den gegenQberliegenden 
Enden des Betatigungselements frel drehbar angeordnet 
sind, und dafi die das Spiel aufv/elsenden Verbindunoen 
mlt dem BetMtigungs element drehfest verbunden sind und 
eine Stift- und Schlitz verbindung mlt den Klinkenein- 
richtungen aufweisen, so dafi die Drehung des Quer ele- 
ments in der einen Richtung auf die Klinkeneinrichtunqen 
nicht Ubertragen . wlrd'. 
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Die Erflndung bezieht slch auf Fahrzeugsltze \ind Insbe- 
sohdere auf Vorrichtungen ziun Einbau dleser Sltze, uin die 
Nelgung der RUckenlehne relatiy zur Sltzf lache einstellen , 
\tnd/oder die Rfickenlehne bei gleichzeltiger VorwSrtsbe- 
wegung der SitzflSche kippen zu kOnnen. 

Die Er£indung schafft einen Fahrzeugsitz mit einer RUcken- 
lehneneinstellvorrichtung entsprechend den Merkmalen des 
Anspruchs 1. 

In der Praxis ist das erste Element an einer Seite der 
Sitzfl&che des Fahrzeugsitzes befestigt: Oder bildet einen 
Teil hiervon, und das zweite Element 1st an der gleichen 
Seite der Rtickenlehne befestigt oder bildet einen Teil 
hiervon* Die E ins tell vorrichtung ist auf beiden Seiten 
des Sltzes vorhanden. Beide Verriegelungselemente sind 
durch einen einzigen Handgriff betatigbar, der sicti an 
einer Seite des Sitzes bef indet. 

Die Erflndung wird nachstehend anhand der Ficruren 1 bis 3 
beispielswelse erlSutert. Es zeigt: 

T eine Seltenansicht einer Seite eines Fahrzeug- 
sitzes mit der Riickenlehne in der normalen 
Sitzstellungt 

2 eine Fig. 1 ahnllche Seltenansicht , jedoch mit 
der Rfickenlehne nach yorne gekippt, und 

3 eine iseitenansicht Mhnlich den Fig^ 1 und 2, 
wobei jeduch bestinmte Telle entfernt sind, urn 
den Binstellmechanismus des Sitzes deutlicher 
zu zeigen* 

In den Zelchnimgen ist nur eine Seite des Fahrzeugsitzes 
gezeigt, jedoch bef indet slch der gleiche Mechanismus 
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auch au£ dlBr anderen Sltzseite, soweit nlchts anderes an- 
gegehen ist. Der Sltz besteht aus einer Sltzfl^che, die 
au8 einem Rohrgestell 10 geblldet ist, und elner RUcken- 
lehne 12. Die SltzflSche hat zwel parallele Schlenen 14, 
die mlt FUhrungen 16 zusamm^nwlrken, die am Fahrzeiigboden 
befestlgt slnd, so daB der Sltz zur Anpassung an den Be- 
nutzer nach vome und hlnten elngestellt werden kann. Klne 
nlcAt gezelgte Elnrlchtung ist vorgesehen, um die Glelt- 
telle In elner gewMhlten Elnstellage zu halten. Die Sitz- 
fl&che 10 1st relatlv zu den Schlenen 14 verschlebbar an- 
geordnet, ihz* vorderes Ende verlSuft zwlschen zwel F(ih- 
rungsrollen Oder FOhxrungsstlft^n 18, die an Armen 20 
sltzen, die an jeder Schlene 14 befestlgt slnd. LSsbare 
Kllnken 22 slnd vorgesehen, die normalerweise die Sltz^ 
fiache relatlv zu den Schlenen 14 festhalten. 

Die Rttckenlehne Ist an der SltzflSche 10 durch elnen 
Schwenkzapfen 24 zwlschen der Rfickenlehne und elner Ver-- 
blndungsstange 26 schwenkbar befestlgt, die am smderen 
Ende mlt der Schlene 14 durch elnen Schwenkzapfen 28 
(der auch als Anschlag f(ir die Klirike 22 dient) schwenkbar 
befestlgt 1st und zwlschen den Enden an der SitzflSche 
durch elnen Scdiwenkzapfen 32 schwenkbar verbunden 1st. 
Wenn jede Kllnke 22 an dem jewelllgen Anschlag 28 angrelft^ 
wlrd die Stange 26 In der gezelgten Wlnkelstellung festge- 
halten. Zwel Flatten 30, die an der SltzflMehe befestlgt 
slnd, tragen verschlebbar elne Zahnstange 34, die, wenn 
sle frel 1st, l£Lngs elner nach Innen gerichteten Ffihrung 
an elner der Flatten 30 vor- und zurtickschiebbar 1st. 
Bin Anschlag 38 1st an der SLuAeren Platte 30 geblldet, 
der parallel zu der FUhrung verlftuft, und die Zahnstange 
34 1st an elnem Schwenkzapfen 40, der sleh durch den An- 
schlag 36 erstreckt, mlt elner Stange 42 schwenkbar verbun- 
den, die an Ihrem anderen Ende durch elnen Schwenkzapfen 
44 mlt der Rtlckenlehne unterhalb des Schwenkzapfens 24 
verbunden 1st. Wenn daher die Rtlckenlehne aus der ge- 
zelgten Stellung nach vome oder hlnten geklppt wlrd, wlrd 
die Zahnstange 34 nach vome oder hlnten verstellt. 
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Um die RUckenlehne In einer gewfihlten Klppstellung zu 
halten, ist ein Zahnelement 46 vorgesehen, das mlt der 
Zahnstange zusammenwlrkt. Das Zahnelement ist bel 48 
schwenkbar gelagert und durch eine Kurvenschelbe €0, die 
am Ende einer Achse 61 sitzt# fiber einen Mitnehmer 62, 
der bei 64 aufien an der Platte 30 schwenkbar befestlgt 
ist, in und aufier Eingriff bringbar, wobei die Kurven- 
schelbe 60 an einem Anschlagstif t 66 angreifen kann, der 
sich von dem Mitnehmer 62 aus durch einen Schlitz 63 er- 
streckt. Die Binstellung der Neigung ist mOglich, wenn 
die Zahnelemente 46 von den Zahnstangen gelSst sind. Dieser 
Zustand wird durch RtickwMrtsbevegung bzw. Drehung Im Uhr— 
zeigersinn des Handgriffes 37 erreicht, der die Kurven- 
schelbe 60 im Uhrzelgersinn und dem Mitnehmer 62 im Gegen- 
uhrzeigersinn dreht, damit das Zahnelement 46 gelttst wer- 
den kann. In diesem Zustand kann die RQckenlehne vom Be* 
nutzer durch Vor- und Rfickwartsneigen verstellt werden, 
bis die getiiKinschte Neigung erreicht ist. Die RQckenlehne 
schwenkt um die Schwenkzapfen 24, und die Zahnstangen werden 
liber die Stange 42 vorwSrts Oder rdckwArts verstellt. Wenn 
die gewttnschte Einstellung erreicht ist, wird der Hand- 
griff 37 in seine neutrale Stellung (in Fig. 1} zurOtik^ 
gebracht, damit die Zahnelemente 46 mit den Zahnstangen 
44 wieder in Eingriff kommen. Die Zahnelemente 46 sind in 
ihre Verriegelungsstellung z.B. durdh eine Feder 67, die 
auf den Anschlagstif t 66 des Mitnehmers 62 wirkt, feder* 
belastet. Die Rtickenlehne selbst ist relativ zu der Sitz«- 
f lache durch eine Feder nach vome vorgespannt, um die 
Neigungseinstellung zu erleichtem. Vorteilhaf terweise 
wird diase Federvorspannung durch eine Sprialfeder 68 
erreicht, deren eines Ende 71 in den Sitzkissenrahraen 
und deren anderes Ende 69 in einen Hebelarm 70 eingreift, 
der am Schwenkzapfen 32 schwenkbar gelagert ist und eine 
Stift- und Schlitzverbindung am anderen Ende mit der Zahn- 
stange 34 und der Stange 42 hat, so daB die Federkraft 

auf die Stange 42 und damit auf die Rfltikenlehne wirkt. 

* • 
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Diese Anordnung hat den mechanischen Vorteilr dafl sie die 
Vexwendung elner Feder ermOgllcht, die schwScher ist. als 
diet die normalerwelse verwendet wlrd^ urn die Rttckenlehne 
nath voxne vorsuspannen. 

^Dle zuvor beschrlebene Konstruktlon, die es ermeglichtr 
die Nelgimg der Rttckenlehne zu Sndern, ennCgllcht es auch, 
die ROckenlehne unter glelchzeltlger Verschlebung des 
Sltzes nach vome zu kippen. Dies 1st mOgllchr wenn die 
Kllnke 22 gelttst wlrd, da dann die Stange 26 um den 
Sdhwenkzap£en 32 schwenken iind die Rttckenlehne uin die 
Achsen der Schwenkzapfen 24 und 32 klppen.kann, selbst 
wenn das Zahnelement 46 mlt der Zahnstange 34 In Elnqrlff 
1st. Wenn die Rttckenlehne nach vorne geklppt wird^ wlrd 
die VorwSlrtsbewegung auf die SitzflSche ttber die Stange 26 
Obertragen. Die Anordnung der Rollen 18 1st der art, da0 
die Sltzf lache an Ihrem hinteren Ende wShrend der Vorw3rts- 
bewegung nach oben geklppt werden kann. Die Telle kOnnen 
dadurch in ihre gezeigte Ausgangsstellung zurttckgebradit 
werden, so daB die Rttckenlehne zurttckgeklppt wlrd, bis 
die Kllnken 22 wieder an den AnschlSgen 29 angrelfen, so 
dad die Stangen 26 wieder festgehalten werden • 

Die Bnden der Achse 61 sind an gegendberllegenden Seiten 
der Sltzf lache 10 drehbar gelagert und der Hltteltell der 
Adkiae 1st bezfiglich der Enden gekrSpft* Der Handgrlff 37 
beflndet slch an elner Selte des Sltzes und die Kllnken 
22, die an den Enden der Splndel 61 schwenkbar sind, sind 
durch eine Feder 74 dLm Uhrzelgerslnn in ihre Verriegelunqs- 
stellung vorgespannt, in der sie an den AnschlUgen 28. an- - 
greifen. Vm die Kllnken 22 zu 15sen, wlrd der en Drehung 
durch Verstellung des Handgriffes 37 im Gegenuhrzelgerslnn 
bzw. nach vome bewlrkt, und dlese Bewegung wlrd auf die 
Rlln(ceh 22 fiber die Verblndungsplatten 76 tibertragen, die 
mlt der Adise 61 drehfest verbunden sind und eine Stlft- 
und Schlitzverblndung mlt den Kllnken haben. Bel der 
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gezelgten Aus^Uhrungsform sind Schlitze 78 in den Pla:t:t:en 
vorgesehen, die konzentrisch zur Drehachse der Achse 61 
verlaufen, und Stlfte 80 sind an deh Klinken 22 vorge- 
sehen. Die Anordnung ist derart, dafl die Stifte 80 nor- 
malerweise am einen Ende des Schlltzes 78 sind, so da0 
die Klinkenfreigabe spiegel£rei erfolgt. 

Wenn die RUckenlehne nach vorne geklppt werden soli, um 
zu den Rlicksitzen eines zweitttrigen Fahrzeuges Zugang «u 
schaffen, werden die Klinken 22 durch die Vomrartsbewegung 
,des Handgriffes 37 gelOst, so daB sie von den AnschlSgen 
28 freigegeben werden. Wenn die RQckenlehne nach vome 
gekippt wird, schwenkt sie tun die Schwenkzapfen 24 und 
bewirkt eine Vorwartsbewegiang der Sitzf ISche. Die Wirkung 
des Verbindiihgsgestanges ist aus den Fig. 1 und 2 er-^ 
sichtlich. Wenn die RUckenlehne in ihre richtige Sitz- 
stellung zurackgebracht: wirdr, bewegt sich die Sitzfiaciie 
nach hinten und die AnschlSge 28 greifen unter die jewei- 
ligen Klinken und verriegeln sie wieder. Wenn die Klinken 
22 durch die AnschlSge 28 verriegelt sind, sind die Arme 
26 fest angeordnet und daher wird die Ptickenlehne durch 
die Stangen 42 festgehalten. Wesentlich ist, daB die 
Klinken 22 unabhSLngig voneinander und von der Achse 61 
verstellbar sind und daher nicht gleichzeitJg wieder mit 
den Anschiagen 28 in Eingrif f kommen nlissen. Wenn daher 
aus irgendeinem Grund eine der Klinken nicht ridhtig ein- 
rastet, hindert sie die andere nicht daran. 

Das Kippen der RUckenlehne und die VorwSrtsbewegung der 
SitzflSche sind durch die Stange 26 koordiniert. Dieser 
Vorgang ist unabhMngig von der Einstellung der RUckenlehne, 
die durch das Zahneleznent und die Zahnatange 34 bestimmt 
ist, m5glich. Die GrOfia der Vorwftrtsbewegung der Sitz- 
flSche bei einer bestimmten Drehbeweguhg der RUckenlehne 
wMhrend des Kippens wird von dem VerhSltnis des Abstandes 
zwis Chen den Schwenkzapfen 24 \ind 32 bzw. 32 \ind 28 be- 
stiiomt. Wenn der Abstand zwischen den Schwenkzapfen 24, 
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32 grOBer gemacht wlrd, bewegt sich die Sltzf ISche um eine 
klelnere Strecke nach vorne und langekehrt. Die Anordnxing 
kann derart seln, daB sich die SitzflSche am Anfana hei 
einem bestimmten Kippwinkel w^hrend des Anfangs tells der 
Klp^ewegung uxn eine grOBere Strecke verschiebt, sich 
jedoch pro Winkeleinheit fortschreitend um geringen Strecken 
verschiebt, wenn die RQckenlehne sich der* veil gekippten 
Zustand nShert. In bestimmten Fallen kann ein Spiel vor- 
gesehen seln, so dafi die Sits£lfiiche in elner vorderen 
Lage arretlert werden kann, wHhrend die RQckenlehne ohne 
gleichzeitige Bewegiing der Sitzfl&che welter nach vome 
gekippt werden kann. Dieses Spiel kann an der Schwenkachse 
32 durcb eine Stif t- und Schlitzanordnung anstelle des 
Schwenkzapfens vorgesehen werden, wobei der Sti£t durch 
eine Feder gegen das eine Ende des Sdhlitzes gedrfidkt 
wird, sich jedoch mit Spiel l&ngs des Schlltzes bewegen 
kann, wenn die SitzflSlche wShrend der VorwSrtsbewegung 
au£ ein Hindemis trifft. Diese Anordniing Ist zweckm^Big, 
wenn die Vorwftrtsbewegung der SitzflMche z;B. durch eine 
Erweiterung des Cardan tunnels nahe.dem vorderen Tell des 
Fahrgastraumes begrenzt ist. Wenn die Sltz£ldche au£ den 
sich erweitemden Teil des Cardantunnels tri££t, kann die 
Vorspannungswirkung der Feder, die auf den Sti£t wirkt, 
Oberwunden werden, so daB das Spiel zur Wirkung und damit 
der RQcksitz welter gekippt werden kann. 

In Abwandlung von der beschriebenen Aus£tUirungs£onn kann 
z.B« die Stange 42 durch eine Sti£t- und Schlitzverbin* 
dung zwischen der Zahnstange 34 und dem RUcksitz ersetzt 
werden, wobei z.B* die Zahnstange 34 verlMngert wftre und 
einen Sti£t tragen wtlrde, der in einen Schlitz in der 
RQckenlehne elngreift, der sich etwa senkrecht zu der 
zahnstange erstreckt. Auch ist es nieht notwendig, daB 
das Zahnelement schwenkbar ist, sondem es kann senkredit 
zu der Zahnstange bei geeigneter Abwandltmg der Kurven- 
scsheibenanordnung verschiebbar sein. 
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